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1. DATE GENERALE

1.1. Denumire obiectiv: Lucrari de actualizare a raportului de
expertiza tehnica si elaborarea solutiilor
de proiect privind reparatia podului de
sosea pozitionat pe drumul public R35
Comrat-Cantemir-R34, km 14,370.

1.2. Denumirea lucrarii: Pod de sosea pozitionat pe drumul R35
Comrat-Cantemir-R34, km 14,370

1.3. Amplasament: Pod peste Valea Adanca, pozitionat pe
drumul R35 Comrat-Cantemir-R34, km
14,370

1.4. Beneficiar: i.s. ,2Administratia de Stat a Drumurilor”

1.5. Elaborator general de S.R.L.,SIMBO PROIECT”

expertiza tehnica

1.6 Subantreprenor S.R.L.,,IDM PRIMESOLUTION"

1.7. Tema de argumentare Starea tehnica nesatisfacatoare a podului,

conform examinarii vizuale.
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2. INTRODUCERE

Raportul de expertiza tehnicid, a podului amplasat pe drumul auto
R35 Comrat - Cantemir - R34, km 14,370, a fost intocmit de citre specialistii
S.R.L. ,IDM PRIMESOLUTION" si S.R.L. ,SIMBO PROIECT”, in baza contractului de
antrepriza Nr. 273/274/2024-P din 11 noiembrie, incheiat cu S.R.L. ,SIMBO
PROIECT” (proiectantul general) care activeaza in baza Contractului Nr. 10/02/-
10/357 din 04.11.2024, incheiat cu beneficiarul 1.S. ,Administratia de Stat a
Drumurilor”.

Prezentul raport de expertiza tehnica reprezinta varianta actualizati a
raportului de expertiza emis in anul 2021, ob. nr. 06-15/12.

Subiectul raportului dat il constituie un pod de sosea, care este amplasat pe
drumul republican R35, Comrat - Cantemir - R34, km 14,370, in intravilanul
localitatii Visniovca, r-nul Cantemir.

Expertiza tehnica a podului a fost efectuata in luna noiembrie - decembrie a
anului 2024, in conformitate cu prevederile documentelor normative in constructii
in vigoare.

3. SCOPUL SI PROGRAMUL DE INSPECTARE A PODURILOR

Scopul expertizei tehnice a podului constid in evaluarea stirii tehnice, cu
intocmirea concluziilor si recomandarilor corespunzitoare, pentru elaborarea
proiectului de reparatie si aducerea lui la starea tehnica corespunzitoare cerintelor
documentelor normativele in constructii in vigoare.

In situ, au fost efectuate urmitoarele lucrari:

— inspectarea elementelor constructive a podului cu identificarea defectelor si
degradarilor;

— determinarea dimensiunilor geometrice a elementelor constructive a podului
prin masurari;

— foto-documentarea celor mai importante defecte si degradari;

£ — incercarea betonului prin metode mecanice nedistructive si semi-distructive;
E — determinarea adancimii de carbonatare a betonului.
o
= In cadrul lucrarilor de birou au fost efectuate:
— prelucrarea, analiza si generalizarea rezultatelor de examinare a podului,

_‘;? elaborarea situatiei de defecte, neconformititilor si imperfectiunilor de executie a
g structurii, cu indicarea defectelor si a degradarilor identificate (vezi fotografiile
g anexate);
a — elaborarea desenelor de releveu a structurii in conformitate cu masuririle

efectuate;
f. Plansa
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— analiza capacitatii portante a structurii in conformitate cu documentatia
executiva si cu rezultatele de inspectare;

— evaluarea starii tehnice generale a structurii, ludndu-se in considerare datele
obtinute in cadrul inspectarii;

— elaborarea propunerilor si recomandarilor privind remedierea defectelor,
care vor stabili conditiile de exploatare ulterioara a structurii, necesitatea lucrarilor
de proiectare si de executie a reparatiei/reconstructiei;

— intocmirea raportului de expertiza tehnica a podului.

Expertiza tehnica a fost efectuata in conformitate cu legislatia si reglementarile
tehnice 1n vigoare pe teritoriul Republica Moldova, inclusiv:

— Regulamentul privind expertiza tehnica in constructii, HG nr.963 din
16.08.2006 (inclusiv toate modificarile ulterioare);

— Legea Nr. 721 din 02.02.1996 privind calitatea in constructii;

— ,CHull 3.06.07-86. MocTb! ¥ TpyObI. [IpaBuia 06Cnef0BaHUN U UCIBITAHUI";

— ,BCH 4-81(90). UHCcTpyKLMA 0 MPOBEJEHUI0 OCMOTPOB MOCTOB U TpyO Ha
aBTOMOOHUJIBHBIX Jloporax’;

— , HHCTpyKI¥s N0 AUArHOCTHKE MOCTOBBIX COOPY>KEHHI Ha aBTOMOOU/IBHBIX
noporax (HIIO «POCJOPHHH», 1996)”;

— ,BCH 32-89. MHHcTpyKuusa 10 OIpeAe]eHUI0 IPy30NoLbEMHOCTH
KeJe300€TOHHBIX  GaJIOYHBIX  MPOJIETHBIX  CTPOEHHUH  3KCIIyaTUPYeMbIX
aBTOAOPOXHbBIX MOCTOB”;

— CP D.02.06-2014. Ghid de evaluare a stdrii lucrarilor de arta pe baza
functionalitatii;

— CP D.02.26:2023. Reguli privind efectuarea inspectdrii, diagnosticarii,
stabilirea starii tehnice a lucrarilor de arta (poduri, podete) amplasate pe drumuri;

— SM STAS 5626:2005. Poduri. Terminologie.

4. DESCRIEREA PODULUI EXISTENT

s 4.1 Numerotarea si orientarea elementelor constructive a podului

g

§ in raportul dat a fost adoptati numerotarea si orientarea elementelor
= constructive a podului dupa cum urmeaza:

3 — Elementele podului in plan longitudinal - pe directia de crestere a
_‘;f kilometrajului (R35, Comrat - Cantemir - R34) incepand cu nr.1;

§ — Elementele podului in plan transversal - de la stidnga spre dreapta cu
é privirea pe directia de crestere a kilometrajului (R35, Comrat - Cantemir -
A R34) incepand cu nr.1;

% Plansa
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

— Trotuarele si parapetul - stanga, dreapta cu privirea indreptata pe directia
de crestere a kilometrajului (R35, Comrat - Cantemir - R34);

— Inceputul si sfarsitul podului este masurat intre limitele suprastructurii,
zidurilor de garda sau aripilor intoarse.

4.2 Caracteristici generale ale podului

Drumul republican R35 traverseaza Valea Adanca la km 14,370, in intravilanul
beton armat. Structura de pod cu lungimea totald este de cca. 34,40 m, cu schema
statica 3x11,36m, podul a fost construit in perioada anilor 1971-1973. Clasa de
incarcare proiectata N-30 si NK-80. Normele de proiectare a podului , Texuuueckue
YyCJIOBHUA TNPOEKTHPOBAHUA >KeJIeSHOLOPOXKHBIX, aBTOAOPOXKHBIX U TOPOACKHUX
MocToB U Tpy6”, CH 200-62. Autorul proiectului si compania de constructie nu sunt
cunoscute.

Amplasamentul podului este in aliniament si intersecteaza directia de scurgere
a apei sub unghi de 902.

Profilul longitudinal al cdii podului este realizat in pantd de 0%o. Pantele
transversale a partii carosabile constituie 5+15%o.

Calea podului

Latimea totala a podului este de cca. 10,15 m. La momentul inspectarii podului
pe parapetul pietonal au fost atestate indicatoare de avertizare de tip Marcaj
Vertical.

Podul este prevazut cu trotuare pe ambele parti a cdii pentru circulatia
pietonilor. Trotuarele sunt alcdtuite din elemente tipizate prefabricate din beton
armat cu latimea utila de 1,0 m si parapete pietonale cu h=1,1 m. Parapetele de
siguranta a vehiculelor nu au fost atestate.

Rosturile de dilatatie au fost prevazute cu continuizarea caii deasupra pilelor si
culeelor (care sunt acoperite de un strat nou din beton asfaltic).

Colectarea si evacuarea apelor de pe pod a fost preconizata prin declivitate
transversala si longitudinald ulterior prin intermediul tuburilor de evacuare a
apelor pluviale.

Suprastructura

Suprastructura podului este alcdtuitd din 3 deschideri, cu schema statica
3x11,36m, grinzi simplu rezemate. Lungimea de suprastructura este de cca. 34,40
m. Structura de rezistentd a podului reprezinta un sistem de grinzi simplu rezemate
alcatuit din 6 grinzi tip ,T” prefabricate din beton armat fara pretensionare,
realizate conform proiectului tip 167 (proiect tip 56D actualizat), elaborat de
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"~

»>OIUZDORPROIECT” in anul 1962. Principale grinzi de rezistenta au o inaltime de
0,80m. Conlucrarea dintre grinzi, in transversal, se realizeaza prin imbinarea lor la
nivelul placii de sus cu beton armat monolit. La nivelul rosturilor de imbinare
grinzile sunt unite in longitudinal, in asa mod formand o structura continue.

Infrastructura
Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si doua pile.

Culeele sunt inecate in terasamentul rampelor de acces si compuse din
elemente din beton armat. Constructia culeelor este realizata din 4 stalpi din beton
armat prefabricat, sectiune dreptunghiulara de 0,50mx0,40m, imbinati la partea
superioara cu rigla realizata din beton armat monolit.

Pilele sunt realizate din elemente de beton armat si reprezinta in elevatie 4
stalpi din beton armat prefabricat, cu sectiune dreptunghiulara de 0,50mx0,40m,
imbinati la partea superioara cu rigld realizata din beton armat prefabricat.

Racordarea podului cu terasamentele rampelor de acces este realizatd prin
culee si sferturi de con, inclusiv probabil cu dale de racordare prefabricate din beton
armat, cu lungimea de 4,0m, grosimea de 0,30m si latimea de 0,98m.

Taluzurile sferturilor de con nu sunt consolidate. Casiurile de scurgere a apelor
de suprafatd pe rampele de acces lipsesc. La rampele de acces nu au fost atestate
scdri de serviciu realizate din beton armat monolit, inclusiv lipsa balustradelor.

Nu au fost atestate parapete pentru siguranta autovehiculelor la racordarea
podului cu rampele de acces.

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE A LUCRARII DE ARTA
DATE DE IDENTIFICARE A LUCRARII

Ziua Luna Anul
11 11 2024
= 1 | Tipul lucrarii de artd Pod
g :
é 2 | Obstacolul traversat Valea Adanci
3 Localitatea cea mai apropiata, s. Visniovea
= pozitionarea intravilan/extravilan Intravilan
# = : = T e
E o ) (DENUMITEA desidsurdid 4 R35, Comrat - Cantemir - R34
= 4 o e drumului public national
g 8 o
@ E Pozitia kilometrica Km 14,370
i Plansa
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Categoria tehnica a
: HI
drumului
Pozitia GPS 46°19'59.07"N 28°27'1.7"E
Date cronologice
Anul constructiei / Anul ultimei
. ’ e 1973
reparatii (reconstructiei)
5 Companie care a elaborat proiectul nu se stie
Companie care a executat lucrdrile de i
: nu se stie
constructie
Elemente podului care fost reparate
(consolidate)
’I‘ i i i ”» Ly ”
6 ntreprm(.ie.rea ESintTEpmered S.A. "Drumuri-Comrat” - sector Comrat
constructiei
7 E\Jotmatlv de proiectare / Clasa de CH 200-62 / H-30, HK-80
Incdrcare
Tipul podului, dupa schema statica de rezistenti, a modului de executie, oblicitate
- dupa schema statica a structurii SIZEn N
; ” Grinzi simplu rezemate
de rezistenta
8 - dupa modul de executie Poduri cu elemente prefabricate uzinate
- oblicitate Normal
- dupd traseu (aliniament, curba) Aliniament
Materialul din care este alcatuit (lemn, ciramida, zidirie de piatra, beton, beton
armat, beton precomprimat, metalic, mixt)
Fundatii Beton armat
Culei
Elevatii Beton armat
Fundatii Beton armat
& Pile
Elevatii Beton armat
Suprastructura
Elemente principale de rezistenti Beton armat
E: Elemente de rezistenta care sustin calea Beton armat
>
=1
E : 5 :
2 Lunglmea totald a podglul, (m) / 34,40 3
= Numadrul de deschideri
10 Numadrul de deschideri si lungimea lor
JUSLLE 11,36+11,36+11,36
(m)
b
i Calea pe pod
5 Latimea podului (distanta dintre fetele
5 ey - . e 10,15
= interioare a parapetului pietonal), (m)
& Latimea partii carosabile (distanta
- 4 . e 8,04
dintre fetele interioare a parapetului de
i Plansa
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siguranta, bordurilor, a stalpilor de
ghidare, etc.), (m)
Latimea tablierului (m) 9,94
trotuar pe 1.00
Ldtimea trotuarelor stanga )
(m) trotuar pe 1.00
dreapta =
Numadrul de grinzi in sectiunea 6
transversala
Materialul imbracamintei rutiere pe pod Beton asfaltic
12 | In3ltime de liber trecere sub pod, (m) 5,76
Aparate de reazem (tip / materialul din Lipsa aparate
13 |.caresunt construite)
(Scheme de amplasare) RS
14 | Tip suprastructura Grinzi conform PT ed. in 1963-1982
culei pile
15 | Tip infrastructuri =
Inecate cu pereti Tip cadru
16 | Tip fundatii Indirecte Indirecte
17 DIISpOZ.ltlve de_a_coperlre arosturilor de Lipsa
dilatatie / pozitie
18 | Parapetul pietonal Metalici
. < radin loc trotuar+ t
19 | Parapet de siguranti Bordurd.cin bya, b. % parape
’ piet.
aR?Cc:Srdarl SlisEzsElEnICte Tampelor de Sferturi de con cu plici de racordare
Consolidare sferturi de con, taluzurile Lipsa consolidarii
20
Casiuri de scurgere a apelor pluviale Lipsa
Scari de acces Lipsa
Apardri de mal, praguri de fund,
21 . o b ! Nu
s protectie albie (tip materiale)
z . A oo = A .
x 22 Fstetlfa 1vncadrar11 podului In mediul Se incadreaz partial
- inconjurator
S Marcaje si/sau indicatoare de
23 semr}allzare, panouri de prg?ecpe la Lipsa partiali
3 pasajele superioare peste cdi ferate
= electrificate
@ Indicatoare de restrictie viteza, tonaj si 3
; 24 . ' Lipsa
= gabarit
bigs
£ Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor
A 25 | deintretinere (carucioare, platforme Lipsa
acces etc.), imposibilitatea accesului la
i Plansa
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elementele podului pentru inspectii,
Intretinere si reparatii

Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea
26 | apei pe pod, existenta unor straturi Neasigurata
suplimentare a imbracamintei pe pod

Necorelarea amplasamentului podului
cu drumul si traseul albiei, amplasarea
27 | in gabarit a unor elemente de Corelat
constructie si/sau instalatii, restrictii de
viteza

Nerespectarea dimensiunilor la
28 | elementele de rezistenta ale Se respecta
suprastructurii

Rezemare incorecta a grinzilor pe
29 | infrastructurd sau lipsa Corect
aparatelor de reazem

Prezenta balastierelor active care
influenteaza coborarea

30 By ¥ oA P xista si influen a in mica masura
talvegului si stabilitatea albiei in zona Exista 51 NUCHESEL SE ST
podului

31 | Calitatea lucrarilor de intretinere 0%

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

5. ANALIZA DOCUMENTATIEI TEHNICE

La momentul curent au executate examindrile vizuale anuale si expertiza
tehnica in anul 2021, starea tehnica fiind identificata ca - nesatisfacatoare.

Beneficiar nu dispune de documentatia tehnica a podului si nici nu este cunoscut
autorul proiectului. Exista doar fisa tehnica a podului intocmita in anul 1990, care a
fost pusa la dispozitie de catre beneficiar.

La momentul intocmirii fisei tehnice (29.03.1990) starea tehnica generala a
podului a fost evaluata ca satisfacatoare.

6. STAREA TEHNICA ACTUALA A PODULUI
6.1 Metodologia de examinare. Date generale

Examinarea elementelor constructive a podului s-a efectuat prin analiza si
compararea datelor de inspectare vizuala si a masuratorilor instrumentale efectuate.

In teren au fost examinate in detaliu toate elementele accesibile a podului,
inclusiv zona de sub pod.

Pentru a preciza parametrii geometrici ai podului si a determina amplasamentul
lucrarii in plan si in profil longitudinal au fost efectuate masuratori instrumentale.

Cu scopul de a obtine o imagine clara privind starea actuala a podului, au fost
intocmite schite si desene (vezi ANEXA Nr.2). Aspectele reprezentative privind
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lucrarea, deficientele si degradarile importante sunt reprezentate in imagini (vezi
ANEXA 1).

Deficientele si degradarile identificate la fata locului, au fost sistematizare si
grupare in tabelele cap. 6.2 si 7.

Toate masurarile instrumentale au fost efectuate cu mijloace de masurare
corespunzatoare.

6.2 Stabilirea starii tehnice a podului

Analiza tuturor deficientelor si degradarilor constatate a fost efectuatd in
concordanta cu normativul tehnic CP D.02.26:2023 ,Reguli privind efectuarea
inspectarii, diagnosticarii, stabilirea starii tehnice a lucrarilor de arta (poduri,
podete) amplasate pe drumuri”.

Evaluarea starii tehnice a podului se efectueaza prin analizare multilaterali a
datelor obtinute la inspectare, cu evaluarea complexa a indicatorilor proprietatilor
de baza (durabilitatea, fiabilitatea, siguranta, etc.), cu evidenta rezultatelor analizei
si clasificarii defectelor si degradarilor existente in tabelul ,Notarea defectelor
constatate in teren”.

Stabilirea starii tehnice a unui pod se face prin evaluarea parametrilor care
caracterizeaza starea tehnica la momentul constatarii si a parametrilor care
caracterizeaza gradul de functionalitate determinandu-se indicii de calitate ai starii
tehnice (Ci - vezi tabelul ,Notarea defectelor constatate in teren”) si respectiv, de
functionalitate (Fi).

NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE iN TEREN

Nr. L. Notare defecte Obs.

crt. . . Limite de

Poz Denumirea defectului depunctare

Cat. c1cz][c3|calcs

NIHBHHIM
0 1 2 3| 4 5 6 7 8
Absenta unor.el.er.ngn'te structurale 7-8 pentru C1 .

£ 1 (antretoaze, rigidizari, o o Poduri
= ’ contravantuiri etc.) din fazele de 5-6 pentru C2 metalice
S executie sau exploatare.
S Alinierea In plan rampa-pod

2 necorespunzatoare, latime 4-5 4

' insuficienta a rambleului, acces
g dificil pe trotuarul podului.
;_ Amplasarea incorecta a gratarelor 3 - 5 Poduri din b.a.
- : .
g gurilor de scurgere, lipsa acestora L
g 3, si/sau a tuburilor de prelungire, 6 -7 Poduri (li.m bp. 7
E guri de scurgere infundate. sau metalice
[7¢]
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.,

Aparate de reazem inglobate in
praf si murdarie, nefunctionarea
corespunzatoare a acestora.
Blocarea aparatelor de reazem
si/sau impiedicarea deformatiilor
din temperatura si contractie ca
urmare a deplasarii
infrastructurilor.

Aripi sau sferturi de con afuiate
(cazul aripilor din beton).

Aripi deplasate fata de pozitia
initiala, pierderea formei
sferturilor de con.

Armaturi fara strat de acoperire.

4-6

Beton cu aspect friabil si/sau zone
din beton exfoliat.

6 -Beton simplu
8 - Beton armat +b.p.

Beton degradat prin carbonatare,
aparitia de stalactite si/sau
draperii.

7 - Beton simplu

8 - Beton armat +b.p.

Beton degradat prin coroziune cu
reducerea sectiunii elementului.

7-8

10.

Bolti cu degradari avansate
(crapaturi pe zone mari, aparitia de
striviri).

6-8

11.

Calea pe pod sau pe trotuare este
degradata (suprafata cu ciupituri,
poroasd, Incretita).

2 - Supraf. locale

3 - Supraf.> 3 mp

12.

Coroziunea armaturii, pete de
rugina si/sau fisuri sau crapaturi
orientate pe directia acesteia.

6 - Beton armat

8 - Beton prec.

13.

Coroziunea avansata a stalpului
metalic al parapetului in zona de
contact cu betonul, fixarea
necorespunzatoare a parapetului
de siguranta si/sau numar
insuficient de suruburi de innadire.

14.

Coroziunea activa la elementele
intinse sau sub

tensiune (suruburi de inalta
rezistenta, tiranti,

hobane, etc).

15.

Coroziunea metalului in puncte, de
profunzime si/sau intre piese.

Poduri
metalice

16.

Cumularea la un element al
structurii a mai multor degradari
(coroziunea betonului si a
armaturii, exfoliere, fisuri,
crapaturi, striviri) care se
manifesta prin modificarea formei
elementului si a proprietatilor
fizico-mecanice ale materialelor

Mod.
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

17.

Defecte de suprafatd ale fetei
vazute (culoare neuniform3, pete
negre, impuritati, pete de rugina,
aspect prafuit, imperfectiuni
geometrice, aspect macroporos,
agregate la suprafata).

4-Pentru C1 si C2

2- Pentru C3

18.

Deformatii locale ale pieselor
datorita lovirii in
circulatie.

5-6 0|0

Poduri
metalice

19.

Deformatii mari (sageti) ale
suprastructurii din beton armat
sau beton precomprimat.

20.

Degradarea (betonului si/sau
coroziunea armaturii) parapetului,
dislocarea stalpului de prindere a
parapetului, lipsa rostului in
parapet.

Degradarea sau dislocarea
bordurilor.

21.

Lipsa sau distrugerea placilor de
acoperire a golurilor din trotuare.

Degradari ale malurilor si
modificari de albie:

22.

- ruperea malurilor, modificarea in
plan a traseului cursului apei;

- depuneri de material solid,
prezenta unor obstacole, vegetatie
in albie

23.

Degradarea (subspalarea,
deformarea) sau distrugerea
partiala sau totala a lucrarilor de:
- apdrare;

- dirijare;

- praguri.

~N N B
1
O 0O O

24.

Denivelari ale cdii pe pod, care
favorizeaza sporirea efectului
dinamic

- valuriri, refulari, fagase;

- praguri, gropi.

4-6
7-8

25.

Deplasari ale infrastructurii fata de
pozitia initiala (tasari, rotiri,
Deplasari, lunecari etc.) produse in
majoritatea cazurilor de afuieri,
tasdri sau impingerea pamantului

8 - 10 Suprastr. static

9 -10 Suprastr. static

det.

nedet.

26.

Deplasari relative ale elementelor
structurale (placile de beton fata
de elemente metalice, la structurile
mixte), apari ia de fisuri sau infiltra
ii in zona de contact cu metalul.

27.

Deplasadri sau sageti permanente
mari, vizibile, ale tablierului.

Poduri
metalice

28.

Detasarea timpanului de bolta pe
anumite zone.

Inv. Nr.
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Deteriorarea aparatelor de reazem
din neopren 5.6
fretat, corodarea aparatelor de
29. | reazem metalice. 0
Ruperea tachetilor, distrugerea
placilor de plumb sau metalice, 7-8
fisuri, armaturi corodate in penduli
Dezaxari ale coloanelor fati de
elevatiile realizate din stalpi in 6-7
30 continuarea coloanelor 0
" | Masca chesonului nedemolati care
influenteaza 4-5
defavorabil scurgerea apelor.
31. | Distrugerea consolei trotuarului. 8-9 0|9
37 Distrugerea suprastructurii 9-10 Pentru C1 10 | 10
" | (elemente rupte). 8 -9 Pentru C2
Dislocarea unei margini din 7.8
33 bancheta cuzinetilor 6
" | Amenajarea necorespunzitoare a 6
acesteia.
Elemente gresit pozitionate in
34 structura, deplasari ale imbinarilor 6-8 ol o Poduri
" | sau strangeri insuficiente ale metalice
mijloacelor de prindere.
. ) 3 -4 pentru C1siC2
Eroziunea betonului, Qrezen;a cu supraf. < de 1 m2
35, | unorzone pe suprafata si pentru C3 6 | 6 |
elementului in care agregatele nu
sunt inglobate in pasta de ciment. 5-6 pentru supraf. >
1m2laClsiC2
Fisuri din contractie (neorientate, Pentru suprafete:
scurte, superficiale), faiantarea
36. | betonului. Fisurile se referd numai <1lmz 3 -4 6 | 6| 6
la beton nu si la mortar sau
tencuiala. >Im?>  5-6
Fisuri si/sau crapaturi ale
: 9 919
betonului: > 1 mm
- longitudinale: > 0.2 mm 7-8 8| 8| 8
< 0.2 mm 5-6
- transversale: > 0.2 mm 7-8 8 8 8
37 < 0.2 mm 5-6
£ -inclinate : >0.2 mm 7-8 8 (8| 8
= < 0.2 mm 5-6
'é - fisuri transversale sau 4 - 6 fird deplasiri
= longitudinale precum si intre 0
timpane si zidul intors la podurile 7 - 9 cu deplasari
. boltite
ks Fisuri sau crapaturi In Pentru suprafete:
o 38 fmbracaminte (asfaltica sau din
3 " | beton de ciment), faiantarea sau <lmz 3
g exfolierea acesteia. >1m2z 4-5
A Fisuri si/sau cripituri la 4 - 6 fird deplasiri
39. | intradosul podurilor boltite din .. 0
Zidirie. 7 - 9 cu deplasari
i Plansa
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Fisuri, ruperi ale elementelor <20% 5-6
40, strucFurale si/§au .ale elementelor 20% - 50% 7-8 Podu.ri
de prindere (nituri, suruburi, ) metalice
conectori, sudura). > 50% si sudura 9-10
Flambajul barelor sau voalarea Poduri
41. 8-9 .
tolelor. metalice
Parapet cu geometrie generala
necorespunzatoare in plan vertical
42, | sifsau orizontal, sistem de 2-3
protectie degradat (matuit, puncte
de rugina, exfolieri etc.).
Inclinarea pendulilor,
43. | neconcordanta cu temperatura 5-7
ambianta.
Infiltratii, eflorescente la podurile Pentru suprafete:
4a. din beton cauzate In majoritatea <5m2 5-6
cazurilor de lipsa sau deteriorarea
hidroizolatiei >5m? 7
Infiltratii vizibile la intrados, pete Pentru suprafete:
45. | umede, eflorescente, stalactite la <5m?z 5-6
podurile boltite din zidarie. >5mz 7
Neasigurarea pantei de scurgere a
46. 3-5
apelor pe pod.
Lipsa lucrarilor de aparare maluri 4 - 6 (Pentru lipsa)
si/sau pentru dirijare a apelor sau i
47. necorefarea acestéra cu all)e unor 8_ Daca exista
constructii din apropierea podului tendinta de.rupere a
(poduri CF, canale etc.) malurilor
Lipsa sau degradarea parapetului 4 - 6 (Pentru
48. | de siguranta si/sau a unor degradari)
elemente din parapetul podului. 7 (Pentru lipsa)
Lipsa protectiei anticorozive sau
degradarea celei existente
49 {culoarea neuniforma, matuiri, 3.4 Poduri
" | exfolieri, pete de rugina, scurgeri metalice
de oxizi de fier pe suprafata
elementului).
Lipsa s'ag degradarea ' 4 - 6 (Pentru
dlspoz@vull'n de acoperire a degradari)
50 rostului, a dispozitivelor de
' colectare si evacuare a apei, a
elementelor de etansare, infiltratii 7 - 8 (Pentru lipsa)
= in zona rostului.
=
"E L%psa sAau devglladgrea e:'tan.sérii 4 - 5 (Pentru
S dintre imbracaminte si celelalte degradairi)
51 elemente ale caii (borduri, guri de
" | scurgere, parapete, rosturi etc.)
g Prezentg apei sau a altor materiale 6 (Pentru lipsa)
- in golurile de sub trotuar.
c
2 5 - 6 Pentru iesire din
= . L . . . L Zonare
£ Lipsa sau iesirea din functiune a functiune si lipsa conf
A 52. | dispozitivelor de protectie la pentru zonele D,E norn;
actiuni seismice. 7 Pentru lipsa zonele P100-92
AB,C
i Plansa
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Lipsa sau degradarea lucrarilor de
. . < . 3 - 4 Pentru
protectie a taluzurilor, scarilor de degradri
53 acces, casiurilor santurilor pereate
" | dela piciorul taluzurilor, racordare 5 Pentru lipsa sau
defectuoasa, casiu cu bordura de racordare
pe culee. defectuoasa
Modificarea exagerata a formei si
54, | proprietdtilor fizico-mecanice ale 8-9
betonului.
4-5pentruDh<1m
la fundatii directe si
Dh < 2 la fundatii
Modificari ale regimului hidraulic, indirecte
coborarea etiajului in zona podului, | 6-7 pentru Dh = 1+2
adancirea talvegului si afuierea m la fundatii directe
55. | infrastructurilor si
Dn = coborére talveg pt. C4 Dh =2+4 m la fundatii
D = afuiere locala (inclusiv indirecte
coboriare de talveg) pt. C3 8-9 pentru Dh > 2 m
la fundatii directe si
Dh > 4 la fundatii
indirecte
Neetanseitati intre elementele .
56. | structurii sau intre piese ale 5-6 Podu'rl
metalice
elementelor structurale.
Neprotejarea ancorajelor
fascicolelor la elementele 6-7
57. | precomprimate.
Infiltratii de-a lungul armaturii 3
pretensionate.
Pozitia incorecta a elementelor 5 -6 Fard deplasari
58. | componente ale aparatelor de 7 - 8 Cu deplasari ale
reazem. suprastructurii
581 Lipsa sau degradarea cuzinetilor 3-4
" | (unde sunt necesare). 5 pentru lipsa
58.2 Lipsa sau coroziunea penelor de 2-3
" | pantd (unde sunt necesare) 4 pentru lipsa
Lipsa sau degradarea pantelor de 2.3
58.3 | scurgere a apelor pe rigle sau 4 pentru lipsa
banchete P P
58.4 Lipsa sau degradarea zidului de 5-6
£ " | garda. 8 pentru lipsa
E 59, Prezenta veggta;iei pe elementele 2.3
= infrastructurii.
s 60 Prezenta vegetatiei pe elementele 4-5
" | suprastructurii.
. Rampe de acces degradate:
K - deniveliri si degradari ale ciii; 4-5
& - tasdri mari ale terasamentelor, 6-7
E aluneciri laterale.
g= 61. - .
E - tasari mari cagzate de 6-7
A deteriorarea placii de racordare
- spalarea terasamentului sub 7.8
placile de racordare si longrina,
i Plansa
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spalarea terasamentului sub rigle
culee
Reducerea pronuntati a sectiunii 8-9 pentru C2 .
T N Poduri
62. | elementelor datoriti coroziunii 10 tru C1 0 0 metalice
metalului (peste 10 %). pentru
Rosturi decolmatate (in cazul
imbracdamintilor din pavele sau din
63. | beton de ciment) uzura pavelelor 3-4
(rotunjire, slefuire) sau a
imbracamintii din beton de ciment.
64 Rosturi de zidarie spalate de 4-5 pentru C3 ololo
| infiltratii. 6 pentru C1, C2
Dispozitive de acoperire a
rosturilor de dilatatie grav
65. . ’ <e 1 7-8
deteriorate, blocarea deplasirii din
zona rostului.
Dispozitive de acoperire a
rosturilor necorespunzatoare, cu
66. | elemente de fixare slabite, 5-6
denivelate in plan orizontal si/sau
vertical.
5 betonului. cuiburi d 4-5 pentru C3
67, egregarea betonului, cuiburi de 5-6 pentru C2 6 6| s
pietris, caverne.
6 pentru C1
Solidariziri necorespunzitoare 5 - 6 Rosturi matate
68 intre elementele prefabricate necorespunzator gl 8l o
’ (Degradari, infiltratii, fisuri, rosturi 6 - 8 Degradari,
matate necorespunzator). infiltratii, fisuri
A . 4 - 5 Spatiu liber
Spatiul liber sub pod si/sau . pas .
’ ) . (inclusiv gabarite)
debuseu insuficient, amplasarea . .
< . . insuficient
necorespunzatoare a instalatiilor
69. ) 6 Debuseu
suspendate pe pod, lipsa . A
! . insuficient, lipsa
contrasinelor la pasajele . :
. contrasine la pasajele
superioare. .
superioare
Torsionarea elementelor
70. structurale, n(?planel.tatea acestora 7.8 0 0
sau elemente insuficiente de
solidarizare.
71. | Uzura zidariei sau betonului. 4-6 6 6
. Zidarie degradata la suprafat, cu 3 - 4 pentru €3
g 72. o . e 0 0
- aspect prafos, friabila sau exfoliata. 5 pentru C1
=
5 Zidarie grav avariata (degradari
s importante cu dislociri de
73. . « 8-9 0
moloane), care trebuie injectata
sau camasuita.
o] . L .
5 Zone inaccesibile pentru control si .
o N . . e an o Poduri
‘G 74. | Intretinere "cutii de apa” si/sau 5-6 0 .
o £ metalice
g Degradarea ursilor; crapaturi, atac Reducere sectiunii
8 75 bilologic, (putrezire, ciuperci, <20%-4-6
" | paraziti etc.) reducerea sectiunii 20-50%-7-8
acestora. >509%-9-10
i Plansa
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Deformatia exagerata verticala sau
76. | orizontala a ursilor si/sau 6-8
pachetelor de ursi sau subursi.
Ursi suprapusi sau cu pene fara
77. rost de aerisire sau cu pene care se 4-6
misca in locasurile lor.
Degradarea injugarilor pachetelor
78. | de ursi, solidarizari 4-6
necorespunzdtoare sau inexistente.
Coroziunea elementelor metalice 4-6 Pentru buloane si
79. | de prindere (buloane, tiranti, scoabe
scoabe etc.). 7-8 pentru tiranti
Degradarea dulapilor, lipsa
montantilor, a diagonalelor sau
80. | cedareaimbinadrilor, ruginirea 6-8
cuielor de prindere in cazul
grinzilor alcituite din dulapi.
Pentru suprafete:
Degradarea podinei de rezistenta < 30%-4-6
81. (mucegai, crapaturi, atac insecte 0
etc.). 30-60%-7-8
>60%-9-10
Podina de rezistenta cu tendinta de
ridicare, denivelata datorita uscarii
82. . . iy 3-5 0
lemnului sau prinderii
necorespunzatoare.
Elementele componente ale
83. | podinei de rezistenta lipsa sau 4-6 0
fixate necorespunzator.
84. | Ridicarea pilotilor. 4 0
Degradarea biologica a
elementelor din lemn (piloti, babe,
85. . C g 4-6
dulapii de la culei si/sau aripi),
cedarea ancorajelor.
86. | Incovoieri mari ale babelor. 4-6
87. | Palee instabila. 6-8
Lipsa sau degradarea
88. | spargheturilor (unde sunt 4-6
necesare).
Lipsa sau degradarea
89. | contravantuirilor, contrafiselor sau 5-7 0
= moazelor.
E Reducerea sectiunii
3 90 Degradarea pilotilor in zona de <20%-4-6 7
= " | contact cu terenul sau a etiajului. 20-50%-7-8
>50%-9-10
g 8 - pentru
."; Pozitionarea incorecta in plan a nerespectarea
g 901 pilotilor (nu se respecti pasul de pasului de batere 0
i batere) si/sau nu se respecti 9 - pentru
E veriticalitatea pilotilor. nerespectarea
“ verticalitatii
91, Lipsa sau degradarea podinei de Suprafata afectata
uzura. <30% - 3-4
[
i Plansa
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

>30%-5-6

Imbraciminte din asfalt: .

92. | -fisurata, criapata 3-4 Podu.rl
metalice

- cu denivelari. 5-6

Desprinderea elementelor ce

alcituiesc podina de uzuri
93. . s 3-4

(lemnarie ecarisata sau

semirotunda).

Degradarea sau lipsa longrinei
94. | apdra-roata sau a longrinelor de 3-4

trotuar.
95, Degradarea sau lipsa podinei de 4-6

trotuar.

Lipsa sau degradarea mainii
96. |curente a  parapetului sau 5-6

umplutura.

Lipsa sau degradarea stalpilor
97 parapetului, prinderea 3.5

" | necorespunzitoare a acestora de

elementele de sustinere.
C1 (*) = Suprastructura - elemente principale de rezistenta. 0
C2 (*) = Elemente de rezistenta care sustin calea. 0
C3 (*) = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice, sferturi de 1
con sau aripi.
C4 (*) = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau 1
suspendate pe pod.
C5 (*) = Calea podului, guri de scurgere, trotuare, parapete, rosturi 2

Indicele de calitate determinat in functie de conditiile de desfasurare a traficului
pe pod:

F1=10-5=5.

Indicele de calitate determinat in functie de clasa de incarcare a podului si
importanta drumului pe care este amplasat:

F2=10-3=7.

Indicele de calitate determinat in functie de vechimea si tipul podului:

F3=10-8=2.

Indicele de calitate al executiei, al respectarii proiectului si al conditiilor de
exploatare:

F4=10-9=1.

Indicele de calitate care reflecta starea lucrarilor de intretinere :

Fs=10-9=1.

Indicele de calitate al starii tehnice al unui pod este alcatuit din:

Ci=C1-C2-C3-C4-C5=0+0+1+1+2=4
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Indicele de calitate a principalelor caracteristici functionale a unui pod este
alcatuit din:

Fi=F1-F2-F3-F4-F5s=5+7+2+1+1=16.
Indicele total al starii tehnice:
Ist= Ci + Fi = 4+16=20 puncte.

Ca urmare a celor mentionate mai sus, starea tehnica generala a podului este
apreciata cu valoarea indicelui Ist=20 puncte (stare criticad).

6.3 Defecte si degradari atestate la nivelul caii podului, trotuarelor,

parapetelor, rosturilor.

La nivelul caii podului s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:

— Latime necorespunzatoare a partii carosabile;

— Executarea Imbracamintei rutiere noi din beton asfaltic nu pe toata latimea
partii carosabile si fara executia lucrarilor de reparatie si restabilire a
stratului de hidroizolare de pe calea podului;

— Grosime exageratd a sistemului rutier pe pod;

— Parapetul de siguranta lipsa;

— Degradarea betonului elementelor prefabricate a trotuarelor (rupturi de
elemente, beton degradat prin procesul de inghet-dezghet, desprinderi de
beton cu expuneri de armatura pe arii mari, coroziunea armaturii, etc.);

— Vegetatie si acumulari de sol umed pe trotuare si de-a lungul acestora, inclusiv
si pe partea carosabila veche pe care nu a fost aplicata structura rutiera nou3;

— Degradarea parapetului pietonal - pericol pentru siguranta pietonilor;

— Pante transversale insuficiente pentru evacuarea apelor pluviale;

— Elementele rostului de dilatatie degradate si acoperite complet de structura
rutiera noua;

— Hidroizolatia tablierului degradata;

— Guri de scurgere a apelor pluviale - neconforme, infundate, degradate (nu
sunt ridicate la cota partii carosabile);

%. — Cumularea a mai multor degradari.
Z
;c;; Cauzele producerii acestor defecte si degradari:
— Traficul greu, compozitia necorespunzatoare a mixturii asfaltice, asternerea
s necorespunzatoare, ciclurile de inghet-dezghet;
E, — Evacuarea defectuoasa a apelor de pe pod;
% — Beton cu compozitie si punere in opera necorespunzatoare;
g — Lipsa sau ne-executia la timp a lucrarilor de supraveghere, intretinere si
reparatii curente.
E Plansa
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6.4 Defecte si degradari atestate la nivelul elementelor principale de
rezistenta

La nivelul elementelor principale de rezistenta care sustin calea s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:

Infiltratii ale apei datorita degradarii hidroizolatiei si a dispozitivelor de
acoperire a rosturilor de dilatatie;

Talpile grinzilor rezemate pe culei inglobate in pamant, in lipsa protectiei
necesare;

Grinzi cu beton degradat la suprafata (stirbituri, pete de rugina, caverne,
beton corodat cu eflorescente, desprinderi de beton cu armaturi de rezistenta
dezgolita si corodatd, cu micgorarea sectiunii transversale, strat de protectie
insuficient, etc.);

Grinzi marginale cu degradari avansate (degradarea avansata a betonului
talpii de sus cu expunerea si coroziune intensiva a armaturii, desprinderi de
beton pe arii mari, stalactite in talpa de jos, lipsa lacrimarelor sau a corniselor
pentru protejarea grinzilor, beton corodat cu eflorescente, etc.);

Grinzi cu beton degradat In zona rosturilor de dilatatie, cu armaturi dezgolite,
coroziunea armaturii;

Degradarea betonului cu expunerea si corodarea armaturii de lucru in zona
de rezemare a grinzilor pe infrastructura podului;

Grinzile cu fisuri, cu deschideri mai mari de 1,0 mm;

Deformatia generala a grinzilor, prezenta sdgetii la unele din ele;

Beton degradat prin carbonatare pe arii mari cu desprinderi de agregate;
Betonul de imbinare a grinzilor este degradat (cu infiltratii, eflorescente,
stalactite, desprinderi de beton cu armaturi expuse si coroziune intensiva a
armaturii, etc.) pe arii izolate;

Rezemare necorespunzatoare a grinzilor pe infrastructurd, lipsa aparatelor de
reazem;

Rosturi de dilatatie blocate (partial), care nu asigura miscarea liberd a
grinzilor;

E’ — Cumularea a mai multor degradari.
E Cauzele producerii acestor defecte si degradari:
— Nu s-a prevazut restabilirea stratului de hidroizolare defectat pe perioada de
8 exploatare;
g — Beton cu compozitie si punere In opera necorespunzatoare;
"‘é — Armatura pozitionata incorect in cofraje;
A — Lipsa sau ne-executia la timp a lucrdrilor de supraveghere, intretinere si
reparatii curente;
‘f. Plansa
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— Evacuarea defectuoasa a apelor de pe pod.

6.5 Defecte si degradari atestate la nivelul infrastructurii, aparatelor de

reazem si a sferturilor de con

La nivelul infrastructurii, aparatelor de reazem si a sferturilor de con s-au

constatat urmatoarele defecte si degradari:

— Lipsa aparatelor de reazem,;

— Lipsa cuzinetilor;

— Lipsa dispozitivelor anti-seismici pe pile si culee;

— Lipsa zidurilor de garda si aripilor intoarse la culee;

— Placile de racordare a podului sunt amplasate incorect;

— Culeele sunt acoperite cu sol de la racordare; in lipsa masurilor de protectie
necesare, se presupune ca betonul culeelor are degradari avansate;

— Betonul riglelor la pile cu degradari avansate, datoritd infiltratiilor pe la
rosturile de dilatatie (beton corodat cu eflorescente, segregari, desprinderi de
beton cu armaturi de rezistentd neacoperite de coroziune intensivi, cu
micsorarea sectiunii transversale al armaturii, etc.);

— Betonul riglelor si stalpilor la pile cu stratul protector necorespunzitor
(expunerea si coroziunea intensiva a etrierelor, caverne, goluri, defecte de
executie, etc);

— Pe rigle lipsesc pantele pentru scurgerea apelor;

— Distrugerea completa a protectiei sferturilor de con (sau lipsa), cu eroziunea
ulterioara a umpluturii sferturilor;

— Prezenta vegetatiei pe sferturile de con.

Cauzele producerii acestor defecte si degradari:

— Executie necorespunzatoare a riglelor, pilelor si culeelor;

— Beton cu compozitie si punere in opera necorespunzatoare;
Insuficienta atentie acordata modului de evacuare a apelor pluviale;

— Lipsa sau ne-executia la timp a lucrdrilor de supraveghere, intretinere si

é reparatii curente.
3
= 6.6 Defecte si degradari atestate la racordarea podului cu rampele de acces
. La nivelul racordarii podului cu rampele de acces s-au constatat urmatoarele
g defecte si degradari:
5 — Latime necorespunzatoare a partii carosabile;
% — Acces dificil de pe rampe pe trotuarele podului (goluri si gropi datorita lipsei
B dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie, etc.);

— Lipsa casiurilor de scurgere pe rampe de acces;
% Plansa
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— Acostamente si taluzuri degradate din cauza scurgerii nedirijate a apelor
pluviale;
— Cumularea a mai multor degradari.

Cauzele producerii acestor defecte si degradari;

— Executia in conditii necorespunzatoare a rampelor de acces;

— Insuficienta atentie acordata modului de evacuare a apelor pluviale;

— Lipsa sau ne-executia la timp a lucrdrilor de supraveghere, intretinere si
reparatii curente.

6.7 Defecte si degradari atestate la nivelul albiei

La nivelul albiei s-au constatat urmatoarele defecte si degradari:
— Albie cu vegetatie si resturi menajere in sectiunea de scurgere;
— Albie cu mici afuieri de maluri.

7. MASURARI

7.1  Rezultatele masurarilor de control
Pentru a determina parametrii geometrici a podului au fost efectuate masuritori
instrumentale. Rezultatele masurarilor de verificare sunt prezentate in tabelul de
mai jos:
REZULTATELE MASURARILOR DE CONTROL

Tabelul 1
Valoare
Denumire parametru U.M. Prlil)éel\it/ Real
Parametrii principali

Lungimea podului m - 34,4
Schema statica m - 3x11,36
Iniltimea libera sub pod m - 5,76
Latimea partii carosabile pe pod m 9,0 8,04

‘z; Latimea partii carosabile pe rampele de m 9,0 6,54-6.7

g acces

;g Numar de benzi de circulatie buc 2 2
Latime trotuar m 1,50 1,0

i Iniltime parapet pietonal m 1,1 1,1

= Inaltime parapet de siguranti m 0,75 -

e Panti longitudinali cale pod %o 5 4+20

= Pantd transversala cale pod %o 20 5+25

g v

3 Indltime terasament rampa de acces m - 1,8+3,2
Grosime sistem rutier pe pod m 0,11+0,17 0,4

_ Suprastructura
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Grinzi fara

Tip suprastructura - pretensionare

) simplu rezemate
Nr. de grinzi in cadrul unei deschideri buc 6 6
Lungime tablier m - 34,4
Latime tablier m 11,5 9,94
Iniltime grindi m 0,8 0,8
Grosime placa de sus m 0,15 0,15
.Lapme pl‘acav de sus, grinda m 1.30 1,30
intermediara
Latime talpa de sus, grinda marginala m 1,40 1,40
Grosime talpa grinzii m 0,19 0,19

CuleeaNr.1; 4
Inaltime culee (de la nivelul
pamantului) m ]
Iniltime rigld m - 0,5
Lungime rigla m - 9,25
Latime rigla m - 0,95
Nr. de stalpi buc - 4
Pasul stalpilor m - Conform schitei
Sectiune stalp m - 0,4x0,5 prefabricat
PilaNr.2; 3

Inaltime pild (de la nivelul pimantului) | m - 2,9-3,5
iniltime rigld m - 0,5
Lungime rigla m - 9,25
Latime rigla m - 0,95
Nr. de stalpi buc - 4
Pasul stalpilor m - Conform schitei
Sectiune stalp m - 0,4x0,5 prefabricat

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Concluzii la acest capitol:

— latimea partii carosabile pe pod (8,04m) si pe rampele de acces (6,54m-6,7m)
nu corespunde conditiilor normative pentru pod amplasat pe drum local de

categoria III;

— parapetul pietonal in stare nesatisfacatoare;

— lipsa parapetului de sigurantd - nu corespunde conditiilor normative pentru

poduri.

8. CONCLUZII SI RECOMANDARI

Pe baza analizei datelor de investigare a podului existent, efectuate in
conformitate cu documentul normativ CP D.02.26:2023 ,Reguli privind efectuarea
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inspectarii, diagnosticarii, stabilirea stdrii tehnice a lucrarilor de arta (poduri,
podete) amplasate pe drumuri” se pot face urmatoarele concluzii:

1.

Podul existent nu corespunde normelor in vigoare din punct de vedere al

gabaritului de libera trecere, prin urmare nu este asigurata siguranta circulatiei
rutiere pe pod. Totodatd, in elementele structurale ale podului, au fost atestate
defecte si degradari, care reduc durabilitatea si capacitatea portanta a podului.

2. Principalele defectele si degradari, care scad gradul de siguranta a circulatiei
sunt:
— Latimea necorespunzadtoare a partii carosabile;
— Parapetul de pietonal in stare nesatisfacatoare;
— Lipsa parapetului de siguranta;
— Degradarea betonului blocurilor de trotuar;
— Evacuarea vicioasa a apelor pluviale de pe pod.
3. Principalele defecte si degradari, care reduc durabilitatea podului sunt:
— Infiltratii de apa de pe calea podului si prezenta stalactitelor;
— Degradarea elementelor de acoperire a rosturilor de dilatatie, pe alocuri lipsa
lor;
— Evacuarea vicioasa a apelor pluviale;
— Degradarea hidroizolatiei;
— Aparatele de reazem - lipsa;
— Rezemarea necorespunzatoare a suprastructurii pe infrastructura;
— Degradarea betonului suprastructurii si infrastructurii, coroziunea armaturii
de rezistenta.
4. Principalele defecte si degradari, care scad capacitatea portanta a podului
sunt:
— Desprinderea betonului, armaturi descoperite, coroziunea armaturii cu
micsorari de sectiune, in zonele de reazem a grinzilor principale de rezistenta;
— Deformatia generala a grinzilor de rezistenta cu prezenta sagetii (partial) si
s fisurilor cu deschideri de panala 1,0mm;
Z — Degradarea 1imbindrilor transversale dintre grinzile de rezistent3,
g neasigurarea rigiditatii suprastructurii.
5. Conform rezultatelor de masurare a rezistentei betonului prin metoda
3 nedistructiva (datele fiind utilizate din expertiza tehnica elaborata de catre S.R.L.
F ,Intexnauca” in anul 2021 cu nr.06-15/12 ) se pot face urmatoarele concluzii:
'é — Rezistenta reald a betonului masurat la grinzile suprastructurii corespunde
B clasei de rezistenta a betonului B25/(C20/25) (M350), B22.5, B20/(C16/20)
(M250), astfel in unele cazuri nu asigura exigentele minime pentru betoane.
é Plansa
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— Rezistenta reala a betonului riglelor la culee si pile nu a fost incercata din
motiv ca poseda degradari avansate.

— Durabilitatea reala a betonului masurata la stalpii infrastructurii corespunde
clasei de rezistenta a betonului B25/(C20/25) (M350), B15/(C12/15)
(M200), astfel in unele cazuri nu asigura exigentele minime pentru betoane.

6. Lista deplina a defectelor si degradarilor atestate este reprezentata in tabelul
+Notarea defectelor constatate in teren”.

7. Ca urmare a celor mentionate mai sus, starea tehnica generala a podului este
apreciatda cu valoarea indicelui Ist=20 puncte (criticd) conform
,CP D.02.26:2023". Tinand cont de vechimea podului si de gradul avansat de
degradare, precum si existenta (probabild) a unor vicii ascunse ale structurii, care nu
pot fi observate cu ochiul liber. Se recomanda elaborarea unui proiect de executie ce
va cuprinde solutii de reconstructie a podului in ansamblu.

Totodata, lucrarile de reparatie a podului existent vor avea ca scop principal:
majorarea clasei de incdrcare a podului, cu asigurarea unui gabarit corespunzaitor
normelor in vigoare, pentru circulatia libera a pietonilor si vehiculelor in conditii de
siguranta si confort.

9. CONDITII DE EXPLOATARE A PODULUI

Pana la inceputul lucrarilor de executie la pod, pentru desfasurarea circulatiei
vehiculelor si a pietonilor in conditii de sigurantd, beneficiarul va executa imediat
lucrarile de intretinere curenta a podului si va institui restrictii de circulatie:

— viteza de circulatie pe pod nu va depasi 30 km/h;

— distanta dintre autovehicule care depasesc masa de 10 tone pe axa trebuie sa
fie nu mai mica de 30 m;

— masa unitatilor de transport nu va depasi 40 tone;

— sarcina pe axa unitatii de transport va fi limitata Ia 10 tone.

Prezenta expertiza tehnica este valabila cel mult doi ani de la data intocmirii ei

z daca in acest timp nu survin urmatoarele evenimente:
>. - - - - . ~ -
e ¢ accidente de circulatie care sad afecteze structura de rezistenta a podului;
[=]
= e cutremure majore, explozii si alte calamitati, care pot afecta semnificativ
structura de rezistenta a podului;
2]
3 e inundatii care sa provoace coborarea exagerata a talvegului paraului.
:\
3
g
g
A
Expert tehnic D. Fomiciov
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Foto nr.1. Fatada podului in amonte
Cresterea excesiva a ierbii, arbustilor si copacilor in albia Valea Adanca si pe taluzurile
terasamentului.
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'g Foto nr.2. Fatada podului in aval

3 Cresterea excesiva a ierbii, arbustilor si copacilor in albia Valea AdancaWw si pe

taluzurile terasamentului.
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Foto nr.3. Vederea generala a podului, in directia pichetajului
Neconformitatea parapetului de siguranta. Imbracimintea rutierd noud din beton
asfaltic nu a fost executata in limitele de gabarit ale podului. Degradarea placilor de
trotuar prefabricate din beton armat. Cresterea ierbii in zona imbracamintei vechi.

Foto nr.4. Vederea generala a
podului, in directia pichetajului
Neconformitatea parapetului de siguranta.
Imbraciamintea rutiera noua din beton
asfaltic nu a fost executata in limitele de
gabarit ale podului. Degradarea placilor de

Mod.

z trotuar prefabricate din beton armat.

> . sv A A v v . .

E Cresterea ierbii in zona imbracamintei

;3 vechi. Cresterea excesiva a ierbii pe

terasament. Lipsa racordarii trotuarului

podului cu terasamentul drumului.
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Foto nr.5. Imbracamintea rutiera
Imbracimintea rutiera din beton asfaltic are fisuri multiple pe directii diferite si in

zona rosturilor de deformatie acoperite, suprafete cu refulari si valuriri.

)|

Foto nr.6. Trotuarele
Neconformitatea parapetului de siguranta.
Deformarea si distrugerea unor elemente
ale parapetului pietonal. Degradarea
placilor de trotuar prefabricate din beton

= armat cu descoperirea si coroziunea

'é armaturii sau ruperea completa a unor

o

= sectoare.
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Foto nr.7. Trotuarele

Deformarea si distrugerea unor elemente
ale parapetului pietonal. Degradarea
placilor de trotuar prefabricate din beton
armat cu descoperirea si coroziunea
armaturii.

Foto nr.8 Trotuarele
Neconformitatea parapetului de siguranta.

Deformarea si distrugerea unor elemente
ale parapetului pietonal. Distrugerea
completa a placii circulabile la trotuare.
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Foto nr.9. Deschiderea 1-2. Vedere din aval

Lipsa consolidarii sferturilor de con. Cresterea excesiva a ierbii si copacilor pe
sferturile de con. Carbonatarea, exfolierea si distrugerea betonului cu dezgolirea si
coroziunea armaturii. Deformarea si dlstrugerea unor elemente ale pat aetulul 1etonal
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Foto nr.10. Culeea nr. 1. Vedere din aval
Lipsa consolidarii sferturilor de con. Lipsa parapetului pietonal pe sectorul de
racordare a podului cu drumul. Cresterea excesiva a ierbii pe sferturile de con.
Carbonatarea, exfolierea si distrugerea betonului cu dezgolirea si coroziunea armaturii
in grinzi si placile de trotuar.
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Lipsa consolidarii sferturilor de con. Urme de infiltratie a apei in nodurile monolite dintre
grinzile suprastructurii. Carbonatarea, exfolierea si distrugerea betonului cu dezgolirea si
coroziunea armaturii.
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§ Foto nr.12. Culeea nr. 1.

e Lipsa zidului de garda la culee, patrunderea apei prin rostul de deformatie si spalarea

“ solului din spatele culeei. Executarea incorecta a racordarii podului cu drumul.
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Foto nr.13. Plla nr. 2 Vedere din partea culeei nr. 1
Scurgeri de apa de pe partea carosabila si trotare, pe grinzi si pila. Sedimentarea
gunoiului si betonului fairdmitat din cauza scurgerilor de apa si ciclurilor de inghet-
dezghet. Distrugerea stratului de protectie din beton cu dezgolirea si coroziunea
armaturii.
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Foto nr.14. Pila nr.2
Urme de infiltratie a apei in nodurile monolite dintre grinzile suprastructurii cu aparitia
stalactitelor. Carbonatarea si exfolierea betonului, eflorescente, distrugerea stratului de
protectie si coroziunea armaturii.

Semnatura si data
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Foto nr.15. Pila nr.2
Urme de infiltratie a apei in nodurile monolite dintre grinzile suprastructurii cu aparitia
stalactitelor. Carbonatarea si exfolierea betonului, eflorescente, distrugerea stratului de
protectie si coroziunea armaturii.
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Foto nr.16. Pila nr.3
Scurgeri de api de pe partea carosabila si trotare, pe grinzi si pila. Sedimentarea
gunoiului si betonului fairdmitat din cauza scurgerilor de apa si ciclurilor de inghet-
dezghet. Distrugerea stratului de protectie din beton cu dezgolirea si coroziunea
armaturii.

Semnatura si data
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Foto nr.17. Pila nr.3
Urme de infiltratie a apei in nodurile monolite dintre grinzile suprastructurii cu aparitia
stalactitelor. Carbonatarea si exfolierea betonului, eflorescente, distrugerea stratului de
protectie si coroziunea armaturii.
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Foto nr.18. Pila nr.3
Urme de infiltratie a apei In nodurile monolite dintre grinzile suprastructurii cu aparitia

stalactitelor. Carbonatarea si exfolierea betonului, eflorescente, distrugerea stratului de
protectie si coroziunea armaturii.

Semndtura si data
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Foto nr.19. Pila nr.2

Distrugerea stratului de protectie din
beton la piloti, cu dezgolirea si coroziunea
armaturii.

=

>

£

g

(=]

=

o]

‘(—u’ L} : < *)

s I e e L ety P

£ Foto nr.20. Culeea. 4.

'é Lipsa consolidarii sferturilor de con. Urme de infiltratie a apei in nodurile monolite

& dintre grinzile suprastructurii. Carbonatarea, exfolierea si distrugerea betonului cu
dezgolirea si coroziunea armaturii.
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Foto nr.21. Culeea 4,

Lipsa consolidarii sferturilor de con. Urme de infiltratie a apei in nodurile monolite dintre
grinzile suprastructurii. Carbonatarea, exfolierea si distrugerea betonului cu dezgolirea si
Corozmnea armaturu Lipsa hldI'OlZOlarll elementelor amplasate in sol.
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Foto nr.22. Culeea nr.4. Deschiderea 3-4

Lipsa consolidarii sferturilor de con. Cresterea excesiva a ierbii si arbustilor.
Carbonatarea, exfolierea si distrugerea betonului cu dezgolirea si coroziunea armaturii.

Semndtura si data
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Foto nr.23. Deschiderea 1-2
Exfolierea, fisurarea si distrugerea betonului cu dezgolirea si coroziunea armaturii.
Coroziunea si distrugerea tuburilor de evacuare a apelor.
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T Foto nr.24. Grinda la culeea nr.1

§ Acoperirea zonelor de reazem a grinzilor cu sol. Exfolierea, fisurarea si distrugerea
betonului cu dezgolirea si coroziunea armaturii. Executarea incorecta a racordarii

podului cu drumul.
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Foto nr.25. Grinzi.
Aparitia fisurilor transversale in grinzi.
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Foto nr.26. Grinzi
Distrugerea stratului de protectie din beton cu dezgolirea si coroziunea armaturii.
Ruperea unor sectoare de placa a grinzilor suprastructurii.

Semnadtura si data
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Foto nr.27. Pila nr. 2.
Lipsa consolidarii albiei vaii. Eroziunea terenului albiei in urma scurgerilor de pe partea
carosabila prin rosturile de deformatie si nodurile monolite.
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E Foto nr.28. Pila nr. 2.

g Lipsa consolidarii albiei vaii. Eroziunea terenului albiei in urma scurgerilor de pe partea
A carosabila prin rosturile de deformatie si nodurile monolite.
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1 Degradarea stratului de protectie din beton (a adincimea de pina la 3 cm fara dezgolirea armaturii
2. Degradarea stratului de protectie din beton la adincimea de pina la 3 cm cu dezgolirea armaturi.

3. Degradarea stratului de protectie din beton la adincimea de pina la 5 cm cu dezgolirea armaturi.

4. Degradarea betonului armat pe toata grosimea (distrugerea fotala sau rupere pe hotarul fisurei)
5. Segregarea betonuluilagregate de dimensiuni mari).

6. Suprafata umeda furme de infiltratie a apei)
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B - 1 Degradarea stratului de protectie din beton la adincimea de pina la 3 cm fara dezgolirea armaturi
- 2 Degradarea stratului de protectie din beton la adincimea de pina la 3 cm cu dezgolirea armaturii
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1 Carbonatarea si axfolierea betonului

2. Degradarea stratului de protectie din beton la adincimea de pina la 3 cm fara dezgolirea armaturii
3. Degradarea stratului de protectie din beton la adincimea de pina la 3 cm cu dezgolirea armaturii

4. Degradarea stratului de protectie din beton la adincimea de pina (3 5 cm cu dezgolirea armaturi,

5. Degradarea betonului armat sau dislocarea dupa fisura.
6. Segregarea betonului (agregate de dimensiuni marij.

7. Acumulare de noroi, asfalt, nisip- pietris pe rigla

8. Suprafata umeda {urme de infiltratie a apei)

9. Eroziunea solului {lipsa/degradarea consolidarii)
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1 Carbonatarea si exfolierea betfonului

2. Suprafata umeda (urme de infiltratie a apei)
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3. Aschierea si pori la suprafata in beton la adincimea de pina la Tem
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4. Caverne in beton a adincimea de pina la 2cm
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1 Carbonatarea si exfolierea befonului

2. Suprafata umeda (urme de infiltratie a apei)

3. Aschierea si pori la suprafata in beton la adincimea de pina (a fcm

4. Caverne in beton la adincimea de pina la 2cm

5. Dislocarea stratului de protectie din beton la adincimea de pina la 3 cm fara dezgolirea armaturii
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